
 
 
 
 

 

 
Gestion du patrimoine routier de la Ville de 
Lausanne 

Maître d’ouvrage 
Ville de Lausanne 
Direction des finances et mobilité 
 
Gestionnaire	: Julian Achipiz 
 
But	: 
 
Mise en place d’un système de gestion 
professionnel du patrimoine routier de la 
Ville de Lausanne 
 
Données de base	: 
 
Longueur du réseau	: 240 km 
Surface totale	: 1'800'000 m2 
Mode de relevé	: visuel, indice I1,  selon la 
norme VSS SN 640925b 
 
 
Prestations effectuées	: 
	
Recensement et relevé des routes. Calcul 
des indices d’état des chaussées. Rédaction 
de l’appel d’offres de mandataires externes 
pour un relevé complet de la Ville. Réception 
des données et gestion au moyen d’une base 
de données PostGres. Représentation 
graphique sur le logiciel de représentation 
QGis. Extraction des données, analyse et 
mise en place d’indicateurs de suivi et 
performance.  
 
 
Résultats	: 
 
Méthodologie mise en place pour effectuer 
un relevé tous les 3 à 5 ans. Indicateurs de 
performance montrant l’évolution des 
dépenses et l’évolution de l’état. 
Planification des travaux et coordination 
avec réseaux souterrains. Input fourni au 
gestionnaire du plan des investissements 
pour optimisation financière. 
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Indicateur N°25: C&M – Evolution de l’indice des chaussées – I1

INDICATEUR
Evolution de l’état du réseau routier en fonction 
de l’indice de dégradation moyen I1 des 
chaussées.

OBJECTIFS
Déterminer si les mesures d’entre;en sont en adéqua;on 
avec les besoins, en effectuant le relevé d’état permeAant 
d’évaluer les indices de dégrada;on I1 afin de suivre 
l’évolu;on de la qualité du réseau rou;er.

RESULTATS
Evaluation en pourcent des indices de 
dégradation et répartition selon l’état.
Distribution uniforme de l’état sur le réseau 
routier. 

Les relevés d’état doivent être effectués tous les 5 ans
afin de permeAre une évalua;on en con;nu du réseau
rou;er ainsi que son évolu;on. Il est possible alors de
calculer l’indice d’état moyen pour l’ensemble du
réseau et de déterminer si les mesures de main;en de
la valeur mises en œuvre sont suffisantes.

Représentation par classe de trafic

-6.6% 
Diminu;on du 
% des routes 
en « Bon état » 
par rapport à 
la période 
précédente

L’indicateur est la représentation en 
pourcent de la valeur de l’évolution de 
l’indice I1 et la répartition selon les 
catégories d’état

Cible : I1, moyen max = 1.0

L’indice est calculé selon la norme 
SN 640925b adaptée au milieu 
urbain

EvoluVon de l’état des routes 2011-2015

Répartition de la proportion de l’indice 
selon groupes de classe de trafic

Qualité (surfacique) du réseau

+ 30.44 % 
I1moyen = 1.2, 
soit 30.44% de 
plus par 
rapport à la 
période 
précédente
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